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I.  OSWIADCZENIA PROJEKTANTOW I SPRAWDZAJACYCH

Na podstawie art.20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2010, nr 243,
p0z.1623)

OSWIADCZAM

ze projekt budowlany ,,Budowa nowego mostu w ciggu drogi wojewédzkiej nr 190 w m. Klecko” zostat
sporzadzony zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;j.

Stanowisko Imie i nazwisko Podpis

Projektant

. mgr inz. Radostaw Pietruszewski
Branza drogowa

Sprawdzajacy

. mgr inz. Marcin Matysik
Branza drogowa grmz y

Projektant

. mgr inz. Waldemar Zagozdzon
Branza mostowa

Sprawdzajacy

inz. Kr. f Pokorski
Branza mostowa mgr 1nz. Krzysztof Pokorski
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Il. CZESC OPISOWA

1. Inwentaryzacja i ocena stanu technicznego

1.1. Charakterystyka ogolna

1.1.1. Architektoniczna

Przgsto wykonano w formie zelbetowej plyty pomostu zespolonej z zelbetowymi, prefabrykowanymi
dZzwigarami gtéwnymi. Na obiekcie zlokalizowana jest jezdnia oraz obustronne chodniki. Po obu stronach obiektu

znajduja si¢ balustrady ochronne z rur stalowych, zakotwione w stupkach Zelbetowych.

Konstrukcja ustroju nos$nego oparta jest na dwodch podporach. Skrajne podpory stanowia masywne,
monolityczne, zelbetowe przyczotki ze skrzydtami réwnolegtymi do osi drogi. Rozpigtos¢ i kat skrzyzowania

obiektu dostosowane sg do szerokosci koryta.

1.1.2. Techniczna

Typ konstrukcji

belkowo - plytowy

Liczba przeset / rozpigtosci 1 i ~7,5m
Materiat ustroju no$nego zelbet
Materiat podpor zelbet
Przekroj poprzeczny prefabrykowane belki zelbetowe zespolone z
zelbetowa plyta pomostu
1.1.3. Geometryczna
Kat skrzyzowania 90,0°
Luk poziomy/prosta tuk poziomy

Luk pionowy lub pochylenie podtuzne

pochylenie podtuzne nieregularne

Pochylenie poprzeczne — jezdnia

jednostronne nieregularne

Pochylenie poprzeczne — chodnik brak
Dhugo$¢ obiektu (konstrukcji niosacej) ~8,1m
Dhugosc¢ catkowita obiektu ~14,7m

Szerokos¢: jezdni, chodnikow

2x~425=~85m | 2x~1,25m

Szeroko$¢ catkowita obiektu

~11,7m

1.2. Ustrdj no$ny

Konstrukcja przesta wykonana jest z 32 prefabrykowanych dzwigarow. Bezposrednio na gérnej powierzchni
dzwigarow wykonana zostata monolityczna, Zelbetowa plyta pomostu. Na plycie zelbetowej utozono

prefabrykowane kapy gzymsowe oraz wykonano nawierzchni¢ bitumiczna.

Stan techniczny istniejagcego mostu jest niezadowalajgcy. Zaobserwowano obnizajgce trwato$¢ konstrukcji

uszkodzone badz wadliwe elementy wyposazenia . Nalezy do nich zaliczy¢:

e uszkodzenia nawierzchni jezdni na przgstach mostu (koleiny i ubytki);

e Slady korozji powierzchniowej i wzerowej elementow stalowych obiektu — balustrad;

e ubytki w otulinie oraz §lady karbonatyzacji elementow betonowych;

e znaczng korozj¢ odstonigtego zbrojenia;

1.3. Podpory

Konstrukcja ustroju no$nego oparta jest na 2 podporach. Skrajne podpory stanowig masywne, monolityczne,

zelbetowe przyczotki ze skrzydtami rownolegtymi do osi drogi.

Stan techniczny przyczotkow obiektu jest niezadowalajacy. Glownymi mankamentami sg widoczne
uszkodzenia korozyjne materialu podpor, pekniecia oraz karbonatyzacja w cze$ciach zelbetowych oraz

nierownomierne osiadanie przyczotka po stronie pétnocne;j.

W niezadowalajacym stanie sg skarpy nasypéw w rejonie skrzydet przyczotkow. Stwierdzono ubytki gruntu

oraz umocnien.

Budowa nowego mostu w ciggu drogi wojewddzkiej nr190 w m. Ktecko




SMP Projektanci spotka z ograniczona odpowiedzialnoscia Sp. k.

1.4. Wyposazenie

1.4.1. Nawierzchnia
Bitumiczna nawierzchnia drogowa na obiekcie wykazuje nierownomierny spadek poprzeczy i podtuzny.

1.4.2. Izolacja i urzadzenia odwadniajace
Odwodnienie obiektu realizowane jest w postaci podtuznych i poprzecznych pochylen jezdni i chodnikow
prowadzacych wode poza obiekt, do dwdch studni wpustowych umieszczonych w dojazdach do obiektu, a dalej
do miejsc zrzutu do rzeki Mata Welna.

1.4.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Na obiekcie po obu jego stronach znajdujg si¢ stalowe balustrady ochronne. Wykonane sa z rur stalowych
kotwionych w stupkach zelbetowych. Balustrady charakteryzujg si¢ deformacjami, a takze uszkodzeniami powtok
malarskich i widocznymi, rozlegtymi ogniskami korozji. Wysokos¢ balustrad wynosi 110cm do gornej krawedzi

pochwytu.

1.4.4. Skarpy nasypéw, schody skarpowe
Skarpy w obrebie obiektu sa utrzymane w nalezytym stanie. Porastajaca skarpy roslinno$¢ trawiasta jest
uporzadkowana.
Na skarpie drogowej usytuowane sa schody skarpowe prowadzace do miejsca pamigci. Schody sa
zdeformowane.

1.4.5. Urzadzenia obce
Od strony gornej i dolnej wody pod dnem cieku przebiegaja urzadzenia teletechniczne.

Rozbiorka obiektu jest konieczna z uwagi na jego zly stan techniczny, osiadanie jednego z przyczotkéw,
a takze potrzebe poprawy warunkow, bezpieczenstwa i komfortu ruchu w rejonie planowanej inwestycji.

1.5. Dokumentacja fotograficzna

Widok z poziomu nawierzchni na obiekcie od strony Gniezna
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Gt ,, ' R S N
Widok schodéw prowadzacych do miejsca pamigci
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Ubytki otuliny oraz korozja pretow zbrojeniowych konstrukeji przesta

2. Zakres prac budowlanych

Roboty budowlane na moscie, prowadzone w ramach jego przebudowy maja na celu znaczng poprawe stanu
technicznego, trwatoéci oraz zwigkszenie bezpieczenstwa i komfortu ruchu na obiekcie. Na czas robdt obiekt
zostanie wylaczony dla ruchu pojazddéw i pieszych. Zakres robdt poza niniejszym opisem zostal rowniez
przedstawiony w czesci graficznej opracowania.

Zakres prac budowlanych obejmuje m. in.:

e zmian¢ organizacji ruchu pojazdow na czas robot tak by wydzieli¢ strefe robot,

e budowe tymczasowej kladki dla pieszych. Posadowienie w poziomie terenu na ptytach drogowych
ulozonych na gruncie,
rozbiorke nawierzchni jezdni na dojazdach do obiektu,
rozbiorke istniejacego obiektu wraz z fundamentami,
budowe nowego obiektu wraz z dojazdami
rozbidrke tymczasowej ktadki i przywrdcenie statej organizacji ruchu,
odmulenie oraz umocnienie dna i skarp rzeki.

3. Stan projektowany
3.1. Charakterystyka ogdlna projektowanego obiektu

3.1.1. Architektoniczna
Zaprojektowano obiekt jednoprzestowy, oparty na monolitycznych, zelbetowych przyczoétkach. Rozpietosé i
kat skrzyzowania obiektu dostosowany jest do szerokosci koryta, uwzgledniajac miarodajny przeptyw wod oraz
ekologiczng funkcje doliny cieku.

3.1.2. Techniczna

Typ konstrukcji belkowo-ptytowy

Liczba przeset / rozpigtosci 1 { 11,5m

Material konstrukcyjny ustroju no$nego zelbet, prefabrykaty strunobetonowe

Materiat konstrukcyjny podpor zelbet

Umocnienie skarp / dna kostka kamienna | narzut kamienny

Przekréj poprzeczny 14 dZzwigarow strunobetonowych typu ,,KUJAN” ze
wspolpracujaca plyta zelbetowa

Klasa obcigzen A wg PN-85/S-10030 oraz STANAG 2012 C150

3.1.3. Geometryczna
| Kat skrzyzowania | 90,0° |
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Luk poziomy/prosta tuk poziomy

Luk pionowy lub pochylenie podtuzne pochylenie podtuzne 0,5%

Pochylenie poprzeczne jezdni 4,5%, jednostronne

Pochylenie poprzeczne chodnikow 2,5% ciag pieszo-rowerowy, 3% chodnik roboczy

Dhugos¢ obiektu (konstrukcji niosacej) 12,30m

Dhugos¢ catkowita obiektu 19,10m

Szerokos¢: jezdni, chodnikow 3,5+3,5=7,0m 2,5 (ciag pieszo-rowerowy)
+1,0 (chodnik roboczy)

Szerokos$¢ catkowita obiektu 13,40m

3.2. Zalozenia do obliczen

3.2.1. Materialy elementéw wbudowywanych:

e Beton:
Kapy C25/30
Plyta pomostu C30/37
Przyczotki C25/30
e Stal zbrojeniowa AllIN

3.2.2. Schemat statyczny:
e Uklad rusztowy, jednoprzgstowy o rozpigtosci teoretycznej 11,50m

3.2.3. Obciazenia

Obiekty zaprojektowane beda na nastgpujace obciazenia i oddziatywania:

e Obcigzenie cigzarem wlasnym oraz cigzarem balastu wg PN-85/S-10030,
Obcigzenie ruchome klasy A wg PN-85/S-10030,

Obcigzenie thumem pieszych wg PN-85/S-10030,

Obcigzenie temperatura,

Obcigzenia wywotane tarciem na tozyskach,

Obiekty zaprojektowano w oparciu o nastgpujgce normy:

e PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

e PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie.

o PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

e PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia statyczne i
projektowanie.

3.2.4. Programy komputerowe uzyte w obliczeniach:

e Programy do wymiarowania konstrukcji - wtasne arkusze kalkulacyjne
e Program do obliczen statycznych oparty na MES

3.3. Rozwigzania projektowe — uksztaltowanie trasy drogowej

3.3.1. Przebieg drogi w planie
Projektowany do przebudowy odcinek drogi rozpoczyna si¢ ~60m na podinoc od obiektu mostowego
zlokalizowanego nad rzeka Mata Weha. Laczna dtugo$¢ projektowanego odcinka drogi (wiaczajac w to obiekt

mostowy) wynosi ~111m i sktada si¢ z:

e Odcinka prostego: od km 0+000,00 do km 0+021,16
o Krzywej przejsciowe;j: od km 0+021,16 do km 0+061,16
e Luku kotowego: od km 0+061,16 do km 0+111,44

3.3.2. Uklad wysokos$ciowy drogi
Przekréj podhuzny zaprojektowano na podstawie mapy do celow projektowych. W obrebie projektowanego
odcinka niweleta ma pochylenie od 1,79% do -0,84%. Zatomy wyokraglono tukami pionowymi.
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3.3.3. Przekrdj normalny
Dla projektowanego odcinka przyjeto przekrdj normalny sktadajacy sie z jednej jezdni o dwoch pasach ruchu po

3,5m kazdy z prawej strony projektuje si¢ chodnik o szerokosci 2,5m z lewej strony pobocze gruntowe o szeroko$ci
1,25-2,0m

Konstrukcja nawierzchni na dojazdach do obiektu zaklada nastepujacy uklad warstw:

e warstwa §cieralna z betonu asfaltowego SMA 11 gr. 4cm
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W gr. 8cm
e podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P gr. 14cm
e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 28cm
e warstwa z gruntu stabilizowanego cementem 0 Rm=2,5MPa gr. 25cm

Przed wykonaniem powyzszych projektowanych warstw drogowych istniejace podloze nalezy dogesci¢ do
wskaznika zaggszczenia Is=1,0 do glebokosci 50,0cm ponizej poziomu dna wykopu.

W odlegtosci po 5,0m od poczatku i konca opracowania nalezy wykona¢ dowiazanie do istniejacej nawierzchni
w formie odcinkow frezowania nawierzchni, a nastepnie nastepujacego uktadu warstw:

e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr. 5cm

e warstwa wyrdOwnawczg z betonu asfaltowego AC 16W gr. 0-3cm

Dodatkowo na potaczeniu nowej i istnicjgcej konstrukeji nawierzchni nalezy pod warstwag $cieralng wykonac
wzmocnienie w postaci siatki do nawierzchni asfaltowych o szerokosci 1,0m i wytrzymatosci na rozciaganie 100kN.

Szczegdt utozenia siatki przedstawiono w czesci rysunkowej opracowania.

Konstrukcja chodnika:

e betonowa kostka brukowa gr. 8cm
e podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm
e kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 gr. 10cm
e warstwa z gruntu stabilizowanego cementem 0 Rm=2,5MPa gr. 15cm

Konstrukcja dojscia do schodéw:

e mieszanka zwirowo-gliniasta 0/10 gr. 5¢cm
o Zwir gr. 10cm
e kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 gr. 15cm

3.3.4. Urzadzenia organizacji i bezpieczenstwa ruchu
Projekt organizacji ruchu na czas budowy stanowi oddzielne opracowanie. Jezeli w trakcie prac budowlanych
zajdzie koniecznos¢ wykonania dodatkowego projektu organizacji ruchu drogowego zwigzanego, np. z technologia
budowy konstrukcji nawierzchni, nasypéw itp. Wykonawca opracuje we wilasnym zakresie, uzgodni z
administratorem drogi, Inspektorem Nadzoru, odpowiednimi organami i zatwierdzi.

3.4. Rozwigzania projektowe -obiekt mostowy

3.4.1. Posadowienie

Zaprojektowano posadowienie posrednie konstrukcji obiektu poprzez uktad pali prefabrykowanych
zwienczonych oczepem monolitycznym. Nowoprojektowany oczep lezy czgsciowo w miegjscu istniejacych
fundamentow. Na oczepie projektuje si¢ monolityczny korpus przyczotka ze skrzydtami usytuowanymi wzdhuz
osi drogi.

W celu rozbidrki istniejagcego i betonowania projektowanego oczepu nalezy wygrodzi¢ teren robdt za pomocg
stalowych §cianek szczelnych wysokosci 12m. Ze wzgledu na nieréwnomierny upad warstw geotechnicznych
dopuszcza sie skrocenie $cianek szczelnych i wbicie ich na gleboko$¢ min. Im w grunty no$ne. Przewidywany
obrys istniejacego 1 projektowanego oczepu przedstawiono w czgsci rysunkowej. Poprawno$é zalozen

10
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projektowych oraz wymiary projektowanego oczepu nalezy zweryfikowaé po odslonieciu istniejacej
konstrukcji fundamentow.

Oczep projektuje si¢ wykona¢ na warstwie betonu wyr6wnawczego C12/15 gr. 20-80cm.

Oczepy pali zaprojektowano wstepnie jako prostokatne o wymiarach 4,50x14,25m. Wysoko$¢ oczepu 0,9-
1,10m.
Na gornej powierzchni wyksztatcono spadki w celu odprowadzenia wody z ich powierzchni. Fundamenty
zbrojone stala A-I1IN zaprojektowano z betonu C25/30. Powierzchnie boczne i gorne (odziemne) fundamentow
przyczotkow nalezy zagruntowac i zaizolowac¢ powtokows izolacja epoksydowo — bitumiczng uktadang w trzech
warstwach o facznej grubosci 2 mm, 10cm ponad powierzchni¢ terenu.

Projektuje si¢ wykonanie 3 rzedow pali po 10 sztuk w kazdym rz¢dzie. W pierwszym rzedzie co drugi pal
nalezy wykona¢ jako pochylony 5° w strone cieku. Projektuje si¢ kwadratowe pale prefabrykowane 0 przekroju
40x40cm.

3.4.2. Przyczotki

Korpusy przyczotkow mostu wykonane zostang jako masywne, zelbetowe gr. 1,0 — 1,45m i szerokos$ci 13,25m.
W celu utrzymania nasypu drogowego na dojazdach do obiektu przyczotki wyposazono w zelbetowe skrzydta
gr. 40cm. Scianki zapleczne posiadaja uksztaltowany wsporniki w celu oparcia monolitycznych ptyt przejsciowych.
Dla oparcia ustroju no$nego zaprojektowano po 5 ciosow podtozyskowych na kazdej podporze. Ich wysoko$é nalezy
dostosowa¢ do wymiarow tozysk wybranego producenta.

Na powierzchni korpuséw i skrzydet od strony gruntu projektuje si¢ wykonanie drenazu pionowego z folii
kubetkowej w geowldkninie filtracyjnej, sprowadzajacego wode zza przyczotkéw. Nasyp za przyczotkami nalezy
wykona¢ z gruntu przepuszczalnego, zageszczonego do Is > 1, zgodnie ze szczegdétows specyfikacja techniczng.
Wszystkie ptaszczyzny odziemne przyczotkow nalezy zagruntowaé i zaizolowa¢ epoksydowo — bitumiczng izolacja
powlokowa uktadang w trzech warstwach o lacznej grubosci 2 mm, 10cm ponad powierzchni¢ terenu. Pozostate
powierzchnie odkryte korpusow i skrzydet nalezy powierzchniowo zabezpieczy¢ elastyczng powtoka malarskg oraz
powloka antygraffiti.

Konstrukcja przyczotkdw wykonana zostanie z betonu C25/30, zbrojonego stalg A-111 N.

3.4.3. Ustréj niosacy

Ustrdj nos$ny obiektu stanowi 14 prefabrykowanych belek strunobetonowych typu ,,KUJAN NG”, wysokosci 55
cm i dhugosci 12,00 m. Belki zespolone sa z ptyta zelbetowa z betonu C30/37. Belki rozmieszczono w rozstawach
osiowych 90cm.

Projektuje sie zelbetowa monolityczng plyte zespalajacg gr. 12cm. Zespolenie belek typu , KUJAN NG”
z zelbetowsa plyta zapewniajg stalowe prety wystajace z belek oraz zbrojenie samej plyty. Plyta pomostu wykonana
zostanie z betonu C30/37, zbrojonego stalg A-111 N.

Goérna powierzchnia ptyty uksztaltowana zostanie w spadku poprzecznym dostosowanym do jednostronnego
spadku jezdni (4,5%) i przeciwspadku chodnika (2,5%). Catkowita szeroko$¢ ptyty wynosi 13,25m. Zwraca sie
uwage na konieczno$¢ bardzo starannego wyprofilowania spadkow na gornej powierzchni ptyty i zatarcie jej na
ostro, aby stanowita wtasciwe podloze pod izolacj¢ pomostu.

Na tak wykonstruowanym ustroju nosnym mostu wykonane zostang elementy wyposazenia. Na obiekcie
zaprojektowano prefabrykowane deski gzymsowe z polimerobetonu.

3.4.4. Lozyska

Dla oparcia ustroju no$nego na podporach zaprojektowano tozyska elastomerowe. Szczegétowe dane odnosnie
nosnosci tozysk podano na rysunku ogélnym. Stalowe elementy tozysk powinny by¢ antykorozyjnie zabezpieczone
poprzez ocynkowanie ogniowe. Lozyska osadza¢ na podlewce niskoskurczowej gr. ~3cm. Pomigdzy ustrojem
no$nym a goérna plyta tozyska zatozono nadlewke gr. 3cm. Podlewki oraz nadlewki wykona¢ w wykorzystaniem
materialow posiadajacych odpowiednie Aprobaty IBDiM. Lozyska ruchome i stale wymagajace kotwienia nalezy
zakotwi¢ do poprzecznic skrajnych oraz cioséw zgodnie z wymogami producenta tozysk. Przyjete wysokosci tozysk
podano na rysunku ogélnym obiektu. Po dobraniu tozysk spetniajacych wymagania projektowe nalezy skorygowaé
wysoko$¢ ciosoOw podtozyskowych lub grubo$¢ podlewki. Projekt montazu tozysk wraz ze szczegodtami ich
osadzenia zapewni Wykonawca obiektu. Projekt nalezy przedstawi¢ Inzynierowi do zatwierdzenia.
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3.4.5. Wyposazenie

3.4.5.1. Nawierzchnia
Projektuje siec dwuwarstwowa nawierzchni¢ jezdni na obiekcie. Warstwe ochronng izolacji stanowi asfalt lany
o grubosci 4cm, stanowiacy zarazem wigzaca (dolng) warstwe nawierzchni na ptycie pomostu. Warstwe Scieralng
nawierzchni na jezdni stanowi mieszanka AC 11S o grubo$ci 5cm. Na zabudowie chodnikowej zaprojektowano
warstwe izolacyjno-nawierzchniowa, epoksydowo-poliuretanowa gr. Smm.

3.45.2. lIzolacja
Izolacja gruba
Na ptycie pomostu zaprojektowano izolacje¢ zgrzewang na goraco o grubos$ci minimum Smm, modyfikowang
SBS-em. Izolacj¢ nalezy uktada¢ na podilozu zagruntowanym zywica epoksydowa z posypka z piasku
kwarcowego. Zastosowana izolacja musi posiada¢ Aprobat¢ Techniczng wydang przez IBDiM. Pod zabudows
chodnikowg i kraweznikiem nalezy wykonaé¢ dwie warstwy izolacji.

Izolacja cienka
Wszystkie elementy Zelbetowe stykajace si¢ z gruntem oraz min. 10cm powyzej poziomu terenu nalezy

zaizolowaé trzema warstwami powlokowej izolacji epoksydowo-bitumicznej do antykorozyjnej ochrony betonu
o lacznej grubosci wszystkich warstw min. 2mm. Zastosowana izolacja musi posiada¢ Aprobat¢ Techniczng
wydang przez IBDiM.

3.4.5.3. Urzadzenia dylatacyjne
Na potaczeniu nawierzchni na obiekcie mostowym i na dojazdach projektuje si¢ nowe bitumiczne przekrycia
dylatacyjne. W kapach chodnikowych (na przedtuzeniu przekry¢ dylatacyjnych w obrebie jezdni) nalezy wykonac
szczeliny dylatacyjne szer. 2cm, wypetnione materiatem trwale plastycznym.

Dla zapewnienia odwodnienia izolacji na obiekcie przed przekryciem dylatacyjnym (od strony naptywu
wody) wykona¢ dren poprzeczny w warstwie ochronnej nawierzchni. Dren poprzeczny potaczy¢ z podtuznym i
sprowadzi¢ wyprofilowanym przeciwspadkiem do saczka.

3.4.5.4. Plyty przejsciowe

W celu zapewnienia dobrej wspotpracy nasypu z obiektem zaprojektowano zelbetowe ptyty przejsciowe o
dlugosci 4,0m, oparte na wyksztatlconych wspornikach $cinki zaplecznej przyczoétka. Plyty o grubosci 0,35m
wykonane bedg z betonu C25/30. Pyty przejsciowe zbrojone beda wg rys. konstrukcyjnych stala A-11IN. Piyty
nalezy utozy¢ na gruncie na warstwie podbetonu C12/15 grubosci 10cm. Nachylenie ptyty wynosi 10,0% w strong
nasypu. Na plycie zaprojektowano izolacj¢ z papy termozgrzewalnej oraz warstwe ochronno-wyréwnawcza z
betonu C12/15. Pomigdzy ptytami a skrzydtami i $cianka zapleczng nalezy pozostawi¢ niezabetonowang szczeling
o szerokosci 2cm 1 wypehic¢ ja wkladka ze styropianu. Izolacje z papy termozgrzewalnej nalezy wyprowadzi¢ na
pionowa §ciang $cianki zaplecznej przyczotkow.

Za plytami przejSciowymi nalezy na prefabrykowanych, betonowych korytkach S$ciekowych utozy¢
perforowang rur¢ drenarskg @110mm, pozwalajaca na odprowadzenie wody zza plyty przejsciowej. Wyloty
drenazy nalezy wiaczy¢ do studni rewizyjnych zgodnie z rysunkiem widoku ogdlnego.

3.4.5.5. Krawezniki i kapy chodnikowe
Zaprojektowano krawezniki mostowe, kamienne o wymiarach 20x20cm. Krawezniki nalezy uktada¢ na grysie
bazaltowym 4/6 otoczonym kompozycja zywic epoksydowych. Krawezniki nalezy zespoli¢ z betonem chodnika
poprzez prety osadzone w krawezniku na zywice epoksydows. Przed uktadaniem zbrojenia kap nalezy zamocowaé
cze$¢ gorng kotew talerzowych zgodnie z rysunkiem budowlanym ustroju no$nego. Kapy chodnikowe betonowaé po
utozeniu izolacji, kraweznikow oraz ustawieniu i zamocowaniu desek gzymsowych. Zabudowe chodnikowsa
wykona¢ z betonu klasy C25/30 zbrojonego stala klasy AIIIN. Uszczelnienie nawierzchni na styku z krawegznikami
nalezy wykona¢ przy pomocy elastycznej taSmy uszczelniajace;.
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3.4.5.6. Odwodnienie

Wopusty zbiorcze

Obiekt polozony jest w jednostronnym spadku podtuznym 0,5%. Jednostronny spadek poprzeczny jezdni
wynosi 4,5%, a chodnikow 2,5% i 3,0%. Przy kraw¢znikach w nawierzchni drogowej uksztattowano
przeciwspadki do osi odwodnienia 0 pochyleniu 6%. Odprowadzenie wody z nawierzchni odbywa si¢ do wpustow
zlokalizowanych w nasypie drogowym przed i za obicktem. Wpusty drogowe nalezy wilaczy¢é do studni
rewizyjnych z osadnikiem zgodnie rysunkiem widoku ogdlnego. Wpusty powinny by¢ wyposazone W kosze
osadcze i posiada¢ mozliwos¢ regulacji.

Saczki i dreny
Zaprojektowano odwodnienie plyty pomostu poprzez saczki mostowe podiaczone do kolektora zbiorczego.

Trasa kolektora przecina zbrojenie elementdow przyczoétka, poprzecznicy i plyty przejsciowej, ktore w miejscach
kolizji nalezy wycia¢ i zastapi¢ zbrojeniem o rownowaznej powierzchni ulozone w bezposrednim sgsiedztwie rur
ostonowych. Przy przejsciu przez wymienione elementy kolektor nalezy ostoni¢ rurg stalowg 3323.9/16 L=4,0m
zabezpieczong antykorozyjnie.

Szczegotowy projekt odwodnienia wykonany na bazie powyzszych informacji, rysunkéw oraz SST po wyborze
dostawcy systemu Wykonawca zobowigzany jest przedstawi¢ do akceptacji Inzyniera i projektanta.

Kolektor zbiorczy nalezy przeprowadzi¢ przez $cianke zapleczng przyczoétka od strony Wagrowca oraz wilaczyé
do studni rewizyjnej. Kolektor musi by¢ wyposazony w czyszczaki po kazdym podlaczeniu przewodu
odprowadzajacego wode z saczkOw oraz w najnizszym jego punkcie. Przed przyczotkiem kolektor musi zostac
wyposazony w elementy kompensacyjne. Elementy podwieszenia wykona¢ ze stali nierdzewnej. Wieszaki stalowe
nalezy mocowa¢ w konstrukcji zelbetowej ustroju nosnego na kotwy wklejane. Rozwigzanie wieszakow 1 obejm
pozostawia si¢ do wyboru Wykonawcy. Wieszaki musza spetnia¢ wymogi zabezpieczenia antykorozyjnego wg SST.

Zaprojektowano odprowadzenie wody z izolacji sagczkami, ktore zlokalizowano co ok. 3,00 m wzdtuz linii
$cieku. Saczki z zywic poliestrowych, przedtuzone rurg polipropylenowa @58 mm o pogrubionych do 4 mm
ciankach podtaczone zostang do kolektora zbiorczego @110 mm.

Wzdhiz osi odwodnienia (osi saczkow) projektuje si¢ utozenie drendw podluznych. Dreny podtuzne
usytuowane s3 w warstwie ochronnej izolacji, w osi przetamania ptyty pomostu. Dodatkowo na ustroju no§nym
nalezy réwniez utozy¢ dren poprzeczny wzdhuz urzadzenia dylatacyjnego od strony naptywu wody, w odlegtosci
100 cm od krawedzi przgsta. Dren poprzeczny z geowldkniny potaczy¢ z drenami podtuznymi znajdujacymi si¢ w
osiach odwodnienia.

Warstwe drenujacg poprzeczng i podtuzng zaprojektowano o grubosci warstwy wigzacej (tj. 4 cm) z kruszywa
8+16 mm otaczanego zywicami epoksydowymi oraz zatopionej w kruszywie tasmy tkanej w geotkaninie. 11o$¢
kompozycji zywicy powinna zapewnic tylko catkowite otoczenie ziaren kruszywa bez wypetnienia pustek migdzy
Zlarnami.

Odwodnienie za przyczotkami
Tylne $ciany przyczotkow nalezy odwodni¢ za pomoca folii kubetkowej z warstwa geowtokniny. Nie planuje

si¢ wykonania specjalnego systemu odprowadzenia wody spod plyt przejsciowych.

3.4.5.7. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Barieroporecze i bariery

Przewiduje si¢ zamontowanie na obiekcie barieroporgczy ochronnych H2W2B, przechodzacych w odcinki
koncowe (zanikajace) barier za obiektem N2W3 o dlugosciach wg rysunku ogdlnego obiektu. Dla bariery od strony
Wagrowca nie projektuje si¢ odcinka koncowego, okoto 0+025km barieroporecz przechodzi w balustrade typu
U-12a. Na diugosci obiektu zaprojektowano wbudowanie barieroporgczy o wysokosci 1,2m, parametrach H2W2B
i maksymalnym przemieszczeniu dynamicznym 0,8m. Nalezy wbudowa¢ bariery oznaczone znakiem CE. Nalezy
zastosowaé sposob kotwienia barier wg zalecen producenta. Elementy barieroporeczy nalezy zabezpieczyé
antykorozyjnie wg SST. Pod plytg stupkéw na obiekcie nalezy wykonaé¢ podlewki z mieszanki niskoskurczowej o
spoiwie cementowo-zywicznym.

3.4.5.8. Znaki pomiarowe
Nalezy osadzi¢ znaki wysokosciowe (repery) na kazdej z podpor obiektu (po 4 szt.) oraz na konstrukcji ustroju
nosnego (po obu stronach przesta) — nad podporami oraz w $rodku rozpigtosci. Ponadto poza korpusem drogi,

ponizej poziomu przemarzania umie$ci¢ staly znak wysokosciowy dowiazany do niwelacji panstwowej
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umozliwiajace pomiary dla obiektu. Znak wysokosciowy nalezy wykona¢ z materiatu trwatego. Czynnosci te
powinien wykona¢ uprawniony geodeta. Roboty nalezy wykonaé¢ zgodnie z §298.1-6 Rozporzadzenia MTiGM z
dnia 30.05.2000 r. Dz. U. Nr 63 z dnia 3.08.2000r.

3.4.5.9. Skarpy nasypow i schody skarpowe

W ramach planowanej inwestycji na odcinku ~5,0m przed i ~9,0m za obicktem dno i skarpy cieku nalezy
podda¢ gruntownej konserwacji poprzez wykoszenie roslinno$ci, odmulenie warstwg gr. ~25 cm oraz reprofilacje.
Dno i skarpy cieku na rozpatrywanym odcinku zostang umocnione.

Umocnienie skarp cieku i stozkow skarpowych projektuje si¢ w postaci:
e Powierzchnia skarp kostka kamienna 18x20cm z zatarciem spoin betonem na podbudowie
z betonu C12/15 gr.10cm,

e uszczytu skarp obrzeze betonowe 8x30cm na tawie z oporem,

e upodstawy stozkow skarpowych kraweznik betonowy 15x30cm na tawie z oporem,

e upodstawy skarp cieku palisada z sosnowych palikow melioracyjnych @14cm dhugosei 2m.

Dno cieku projektuje si¢ jako umocnione narzutem kamiennym gr. 30cm, ulozonym na warstwie
geowldkniny.

Umocnienie projektuje si¢ jako zakonczone od czota betonowym C20/25 gurtem dennym o wymiarach
przekroju 30x80cm (w obrebie dna i skarp). Zabezpieczenie palikami drewnianymi nalezy przerwaé¢ w
bezpiecznej odleglosci od urzadzen sieci teletechnicznej zlokalizowanych pod dnem cieku.

Zakres i szczegoty umocnienia przedstawiono w cze¢sci rysunkowej opracowania.

Na skarpie od strony Wagrowca zaprojektowano prefabrykowane schody skarpowe szerokosci 0,8m dla
obstugi wg rysunkéw szczegblowych, wyposazone w jednostronng balustrade umieszczong po prawej stronie
schodzacego, zabezpieczong antykorozyjnie wg SST.

Na skarpie od strony Gniezna zaprojektowano prefabrykowane indywidualnie schody skarpowe szerokosci
2,0m umozliwiajace dostep do miejsca pamigci wg rysunkéw szczegdtowych, wyposazone sa w obustronng
balustrade, zabezpieczong antykorozyjnie wg SST.

Zakres 1 ksztalt umocnienia skarp oraz lokalizacja schodéw skarpowych zgodnie z rysunkiem widoku
ogo6lnego mostu.

3.4.5.10.Powierzchniowe zabezpieczenie betonu
Powierzchnie betonowe nalezy pokry¢ barwnym preparatem do ochrony powierzchniowej (na bazie zywic
akrylowych):
e na powierzchnie przyczotkow (narazone na czynniki atmosferyczne) projektuje si¢ zabezpieczenie
powloka z minimalna zdolnos$cig pokrywania zarysowan (do 0,15mm).

Zastosowane preparaty ochrony powierzchniowej powierzchni betonowych musza by¢:

e wodoszczelne,

e jednokierunkowo przepuszczalne dla pary wodnej,

e powstrzymujace wnikanie dwutlenku wegla w glab betonu,

e odporne na dziatanie soli i mrozu,

e nietoksyczne,

Na powierzchniowe zabezpieczenie betonu nalezy stosowal systemowe materialty posiadajace aktualne
aprobaty IBDiM.

Poza tym musi si¢ on charakteryzowa¢ odpornoscia na zoétknigcie i kredowanie oraz by¢ odporny na UV, a
takze na zmywanie technikami ci$nieniowymi.

Dodatkowo na odkrytych powierzchniach podpor, nalezy wykona¢ powloke antygraffiti. Szczegdélowe dane
materiatowe wg SST.

Kolorystyka poszczegdlnych elementow wg wytycznych inwestora.

3.4.6. Odwodnienie zakresu drogowego

Projektuje si¢ odtworzy¢ istniejacy sposoéb odwodnienie terenu przylegtego do obiektu. Odprowadzenie wod
deszczowych z projektowanego zakresu drogowego odbywaé si¢ bedzie powierzchniowo poprzez system
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podtuznych i poprzecznych spadkéw nawierzchni do odtwarzanych studni wpustowych znajdujacej si¢ na
dojezdzie do obiektu mostowego. Wody opadowe skierowane zostang do studni wpadowej, a dalej
projektowanym przykanalikiem do studni z osadnikiem z wylotem do istniejacego odbiornika jakim jest
rz. Mata Wetna.

3.4.6.1. Rury
Projektowane przykanaliki zostang wykonane w cato$ci z rur PVC-U (litych) klasy S, SDR34 SNS8, o $rednicy
Dz 315/9,2 mm, taczonych kielichowo na uszczelke. Uktadanie nalezy rozpoczyna¢ od dolnego konca odcinka,
tak aby kielich rury byt skierowany przeciwnie do kierunku przeptywu. Obsypke kanatu wykonaé warstwa piasku
0 gr. 20 cm ponad wierzch rury z zageszczeniem lekkim sprzetem mechanicznym. Piasek nalezy zaggsci¢ do 95%
wg. Proctora. Polaczenia rur PVC-U nalezy wykona¢ za pomoca kielichow z uszczelkami montowanymi
fabrycznie. Podczas taczenia rur nalezy scisle stosowac si¢ do zalecen Producenta.

3.4.6.2. Studnie

Na zalamaniu przykanalikow zaprojektowano studnie pomiarowo-kontrolng z osadnikiem wykonana
z elementow zelbetowych i betonowych o §rednicy Dn 600 mm, ktdrg nalezy wykona¢ wg KPED.

3.4.6.3. Wyloty
Wyloty odtwarzanych przykanalikéw do istniejagcego odbiornika wykona¢ z rur SDR34 SN8, o $rednicy Dz
315/9,2 mm w umocnieniu skarp cieku zgodnie z rysunkiem widoku ogolnego.

3.4.7. Kolizje i ich rozwiazania w zakresie infrastruktury technicznej
W sgsiedztwie projektowanego obiektu, zgodnie z informacjami zawartymi na mapach zasadniczych,
wystepuja nastepujace sieci uzbrojenia terenu:
o Napowietrzna linia elektroenergetyczna
e Sie¢ teletechniczna w kapie od strony gornej wody (§wiattowod)
Sieci teletechniczne pod dnem cieku od strony dolnej wody
o Istniejace wyloty kanalizacji deszczowej

Sie¢ elektroenergetyczng na czas robot projektuje sie przetozyé (odsuna¢ od obszaru prowadzonych prac
budowlanych) na tymczasowe konstrukcje wsporcze i zabezpieczy¢ rurami ostonowymi. Docelowo urzadzenia
sieci elektroenergetycznej projektuje si¢ przywroci¢ do stanu pierwotnego.

Sie¢ teletechniczng biegnaca od strony gornej wody ze wzgledu na kolizje z projektowanymi fundamentami
przewiduje si¢ przebudowac.

Nie projektuje si¢ przebudowy sieci teletechnicznych biegnacych pod dnem cieku od strony dolnej wody.
Sieci od strony dolnej wody nalez zabezpieczy¢ w ostonowe rury dwudzielne.

Przebudowa i zabezpieczenie sieci zostata zawarta w odrgbnych opracowaniach branzowych.

Przed przystgpieniem do rob6t ziemnych nalezy wykonaé przekopy kontrolne w celu ewentualnej lokalizacji
instalacji uzbrojenia podziemnego niewykazanej na mapach.

Wykonawca rob6t zobowigzany jest do zapoznania si¢ z treScig wydanych warunkéw technicznych
administratoréw sieci i wdrozeniem ich postanowien.

3.5. Rozwigzania projektowe —kladka tymczasowa

3.5.1. Charakterystyka ogélna

Na czas prowadzenia robot zaktada si¢ zachowanie ruchu pieszych w rejonie prowadzenia robot
budowlanych. W zwiazku z powyzszym po zachodniej stronie obiektu mostowego projektuje si¢ kladke
tymczasowa dla pieszych i rowerzystow. Dojscie do obiektu bedzie zrealizowane za pomocg tymczasowych
nasypow z chodnikiem o nawierzchni zwirowe;j.

3.5.2. Konstrukcja kladki

Przedmiotowa konstrukcja ktadki tymczasowej przeprowadza¢ bedzie ruch pieszy nad rzeka Mata Wetna.
Przyjeto systemowe rozwigzanie bazujace na konstrukcji tymczasowego obiektu inzynierskiego. Jest to
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konstrukcja jednoprzgstowa, o rozpigtosci teoretycznej ~15m, podparta bezposrednio na kilku warstwach plyt
drogowych.

Ustr6j nos$ny sktada si¢ z kratownic stalowych dzwigarow gtownych, stezonych dodatkowo gora i dotem
poziomymi skratowaniami. Ruch pieszych odbywaé si¢ bedzie w przestrzeni pomiedzy kratowymi dzwigarami
glownymi, po drewnianym pomoscie.

Nawierzchni¢ pomostu projektuje si¢ wykonaé¢ w formie dyliny drewnianej gr. Scm na krawedziakach 8x8cm
w rozstawie ~40 cm opartych na konstrukcji stalowej przesta.

Na calej dlugosci ktadka wyposazona zostanie w obustronne balustrady drewniane pelne wysokosci
min. 1,2m.

Przekr6j poprzeczny, podtuzny oraz widok z gory konstrukcji wg czgsci rysunkowej opracowania.

Dopuszcza si¢ zastosowanie alternatywnej konstrukeji kladki tymczasowej w stosunku do przedstawione;j
w projekcie. Mozliwos¢ zmiany konstrukcji uwarunkowana jest zachowaniem podstawowych parametrow
uzytkowych i technicznych ktadki tymczasowe;j.

3.5.3. Posadowienie kladki
Podparcia zrealizowano bezposrednio za pomoca wypoziomowanych ptyt drogowych uktadanych
warstwowo, z przesunigciem.
Skarpy tymczasowego nasypu w sasiedztwie ptyt drogowych wyprofilowa¢ z nachyleniem 1:1,5.

3.5.4. Dojscie do kladki —chodnik tymczasowy
Na czas prowadzenia robot budowalnych projektuje sie wykonanie tymczasowego nasypu z chodnikiem
prowadzacym do kladki. Planuje si¢ wykonanie nawierzchni z plyt betonowych. Od poétnocnej strony obiektu
projektuje si¢ umieszczenie tymczasowych balustrad U-12a zabezpieczajacych przed upadkiem ze skarpy.
Po wykonaniu docelowego uktadu drogowego oraz zakonczeniu planowanych robdt budowalnych
tymczasowe nasypy wraz chodnikiem i ktadkg zostang rozebrane. W koncowym etapie skarpy nasypu drogowego
zostang wyprofilowane, obsiane trawg, a teren wokot zostanie uporzadkowany.

4. Uwagi koncowe

a) Wykonawca zobowigzany jest do zapoznania si¢ z powyzszym projektem ze szczegdlnym uwzglednieniem
tresci uzgodnien oraz ich wdrozenia.

b) Na etapie realizacji Wykonawca zobowigzany jest zweryfikowa¢ przedstawiony w dokumentacji uktad
warstw osrodka gruntowego.

¢) Podczas catego okresu budowy nalezy wykonywac¢ pomiary kontrolne osiadan i deformacji konstrukcji.

d) Wszelkie rozbiezno$ci w poszczegbdlnych elementach dokumentacji lub braki musza zosta¢ wyjas$nione.

e) Wszelkie odstgpstwa od projektu muszg by¢ bezwzglednie uzgodnione z projektantem w ramach nadzoru
autorskiego,

f) Nadzér inwestorski powinien $ciSle egzekwowa¢ wykonanie r1obot zgodnie ze Szczegdtowymi
Specyfikacjami Technicznymi.

g) Roboty nalezy wykonywaé w obecnos$ci administratorow urzadzen obcych.

h) Wykonawca robot zobowigzany bedzie do wykonania geodezyjnego wznowienia granic pasa drogi na
podstawie danych uzyskanych z wlasciwego terytorialnie Os$rodka Dokumentacji Geodezyjnej i
Kartograficznej.

i) Po zakonczeniu robot teren nalezy uporzadkowac.

J) Niezaleznie od opracowania podstawowego, jakim jest niniejszy projekt, przed planowanym
wybudowaniem obiektu nalezy wykona¢ nastgpujace opracowania robocze:

e Technologi¢ wykonania tymczasowej ktadki da pieszych,
e Technologi¢ rozbiorki tymczasowej ktadki da pieszych,

e Technologi¢ rozbidrki istniejacego obiektu,

e Technologi¢ wykonywania wykopow pod fundamenty,

e Projekt wbicia $cianek szczelnych,

e Projekt wykonania pali fundamentowych,

e Projekt tymczasowego przeprowadzenia wod cieku,
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e Projekt rusztowan roboczych i pomocniczych,

e Projekt deskowania wraz z betonowaniem,

o Projekt systemu odwodnienia obiektu,

e Technologi¢ betonowania ptyty zelbetowej,

e Technologi¢ zageszczenia i odwodnienia stref za przyczotkami,

e Technologi¢ osadzania tozysk, dylatacji,

e Opracowania i projekty wyszczegdlnione w Specyfikacjach Technicznych.

Opracowania te nalezy réwniez uzgodni¢ z Inspektorem Nadzoru Inwestorskiego.
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CZESC RYSUNKOWA

Spis rysunkéw:

1. Plan orientacyjny

2.1 Plan sytuacyjno-wysokosciowy -ktadka tymczasowa
2.2. Plan sytuacyjno-wysokosciowy -stan docelowy

3. Przekroj podtuzny

4. Przekroje normalne

6. Widok ogo6lny. Stan istniejacy

7. Widok og6lny. Ktadka tymczasowa

8. Widok ogoblny. Stan projektowany
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